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ENTSTEHUNGSMECHANISMEN DES REIFENROLLGERAUSCHES

Larmentstehung an der Kontaktflache zwischen Reifen und Fahrbahn

- mechanische Schwingungsanregung

- aerodynamische Schwingungsanregung

Air-Pumping Horn-Effekt
-

zur Reduzierung von StraRenverkehrs
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OPTIMIERUNG VON FAHRBAHNDECKSCHICHTEN [1]

— Kompromiss zwischen Anforderungen an:

- Griffigkeit
- Verkehrssicherheit
- Verhinderung von Reifenschwingung

= mechanische Schwingungsanregung:

Reduzierung durch geringe Rauhigkeitstiefe der Fahrbahndeckschicht

Bosdl —— glatte Oberflache larmtechnisch ideal !
11 ! Verkehrssicherheit !

mm) fexturoptimierte Fahrbahndeckschicht

= aerodynamische Schwingungsanregung:

Air-Pumping Air-Pumping umso gréRer, je dichter Profilrillen des Reifens von der
Fahrbahndeckschicht abgeschlossen werden

— glatte Oberflache larmtechnisch kontraproduktiv !

mm) offenporige Fahrbahndeckschicht

J.Haberl, Ei n zur Reduzierung von StraBenverkehrslam

echnology

OPTIMIERUNG VON FAHRBAHNDECKSCHICHTEN [2]

texturoptimierte Fahrbahndeckschicht

Verringerung der Texturwellenlangen, damit

- Anregung des Reifens zu Schwingungen gering gehalten wird
- genlgend Raum, um Entliftung des Reifenprofils zu ermdglichen

—  konkave Textur (,Plateaus mit Schluchten®)

Plateau mit Schluchten Berge mit Talern

n von zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm

J.Haberl,
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OPTIMIERUNG VON FAHRBAHNDECKSCHICHTEN [3]
offenporige Fahrbahndeckschicht

Erhéhung des Hohlraumgehaltes, damit

- Air-Pumping Effekt gering gehalten wird
- Absorptionseigenschaft der Deckschicht erhéht wird

——— offenporiger Asphalt (,Drainasphalt®)

ABER: - Probleme im Winterdienst
- strukturelle Lebensdauer

Kompromiss

zwischen Hohlraumgehalt,
Verkehrssicherheit und
Haltbarkeit

J.Haberl, Ei keiten von D zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm

LARMMINDERNDE FAHRBAHNDECKSCHICHTTYPEN [1]

Asphaltbauweisen Betonbauweisen

= Offenporiger Asphalt (Drainasphalt) = Oberflachenbehandlung auf Beton
= 2- lagiger offenporiger Asphalt (ZOPA) . Besenstrich

= Larmmindernder Splittmastixasphalt - Waschbeton

- EP-GRIP

= Larmmindernde Diinnschichtdecke

= Poroelastische Deckschichten

J.Haberl, Ei zur Reduzierung von StraBenverkehrslam
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LARMMINDERNDE FAHRBAHNDECKSCHICHTTYPEN [2]

Stand der Normung in Osterreich, Asphaltbauweisen

- seit Dez. 2007: Umsetzung der EN 13108- Normen (Asphalt — Mischgutanforderungen)
in ONORM- Reihe B 3580
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'} Umsatzung in den GNORMEN B 3830-1 bis B 3588,

- Ubergangsfrist bis Ende Februar 2008: ONORM- Reihe B 3580 und RVS 08.97.05 (Anforderung an
Asphaltmischgut) gliltig

- ab 01.03.2008: Asphaltmischguttypen missen CE- Kennzeichnung gem. EN 13108ff- Normen besitzen

J.Haberl,

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm

of Technology™”
LARMMINDERNDE FAHRBAHNDECKSCHICHTTYPEN [3]
Stand der Normung in Osterreich, Mischgutbezeichnungen Asphaltbauweisen
GESTRATA Journal, Folge 116, April 2007
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LARMMINDERNDE FAHRBAHNDECKSCHICHTTYPEN [4]

Stand der Normung in Osterreich, Zusammenfassung Asphaltbauweisen

- Begriffsbestimmungen — RVS 01.02.12 (Janner 2007) bzw. ONORM- Reihe B 3580
BBTM — Larmmindernde Diinnschichtdecke
SMA S3 — Larmmindernder Splittmastixasphalt
PA — offenporiger Asphalt

- Asphaltmischgut — Mischgutanforderungen
BBTM — ONORM B 3581
SMA S3 — ONORM B 3584
PA — ONORM B 3586

- Anforderungen an das Asphaltmischgut bei der Abnahmepriifung - RVS 08.97.05 (Janner 2007)
Gesteinsmaterial, Bindemittel, Zusatzstoff, Mischgut (Bindemittelgehalt,
KorngréRenverteilung Rohdichte), Marshallpriifkérper (Raumdichte, Hohlraumgehalt)

- Anforderungen an Asphaltschichten - RVS 08.16.01 (Janner 2007)
Anforderungen an die Oberflacheneigenschaften nach Fertigstellung
[ I Mabgablicher Rollgorauschpegel LMA [dB] |

| Profnom R 1
igl 100 kmh') | B0 ki) 50 kmh')
S 100 = 96 =87
P - .. Sl S . 7
||aam SMAS3. PA) >100 =0 | 87

zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm =11

J.Haberl,

Fechnology

LARMMINDERNDE FAHRBAHNDECKSCHICHTTYPEN [5]

Stand der Normung in Osterreich, Betonbauweisen

- RVS 08.17.02 Betondecken — Deckenherstellung (Marz 2007)
bauliche Gestaltung
Betonmischgutbereitung
Deckenherstellung
Anforderungen an die Baustoffe (Erstpriifung, Kontrollpriifung, ....)
Abnahme, funktionale Anforderungen

- Anforderungen an die Oberflacheneigenschaften nach Fertigstellung (RVS 08.17.02)

Konventionells | . Waschbeton
Belondacke | GK 8 mm GK 11 mm
Rautiefe ONORM EN 13056-1°) = 0.4 mm 0.8 bis 1,0 mm 1.0 bis 1.3 mm
Profilspitzenanzahl®) Richtwert 60/25 em* Richtwen 45/25 cm”
Raollgerfiusch [dBiA)] - 5 101 bei ainer Fahrge- 5 102 bei ainer Fahrge-
{s. RVS 11.05,64) achwindigkeit von 100 km/h | schwindigkeit von 100 km/h
bzw. £ 90 boi 50 kmh

Griffigkeit (s. RVS 11.05.65) Reibungsbeiwen Road STAR bei 80 km/h mind. 0,58 bei der Ubemahme

und mind. (.49 am Ende der Gewahdeistungsirist

°) tar die Erst- und Kontrellprifungen sishe Punkt 8.3.7 und 8.4.2.6 diaser RVE

DI Jurgen Haberl
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OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [1]

Bauweise - Prinzip

|asphaltf:o_|:crete [ h= o1

By |

Grenzsieblinien fiir PA 11 bzw. AC 11 deck

— PATIFZ
— ACiideckA?

Siobdurchgang (-4 ]

OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [2]

Vor- und Nachteile

Rollperiuschpoged gemi. RVS 11.05.64
V= 0 ks

— Larmminderung
(ca. 6-7 dB(A) im Vergleich zu
Asphaltbeton)
Verkehrssicherheit
(Aquaplaning, Sprihfahnen, ....)

— Winterdienst
(modifizierte Anforderungen,
Salzverbrauch, .....)
— strukturelle Lebensdauer
(Kornausbriiche, mechanische Schaden, ....

— plétzliches Versagen

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm




Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [3]

negative Aspekte der offenporigen Asphaltbauweise

modifizierte Anforderungen an den Winterdienst
— keine Splittstreuung

raschere Eisbildung

Schnee und Schneematsch

erhdhte Fahrtenanzahl der Streudienste

erhdhter Salzverbrauch

Regen auf unterkiihlte Decke

Praventivstreuung

Notwendigkeit der Reinigung

LUl

Gefahr der Verschmutzung der Poren

strukturelle Lebensdauer

— verringerte strukturelle Lebensdauer im Vergleich
zu dichten Deckschichttypen

— kurzfristiges Versagen am Ende der
strukturellen Lebensdauer

— Anfalligkeit gegen mechanische Beanspruchung
(Brems- Beschleunigungsvorgange,
enge Kurven, Schneeketten, ....)

OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [4]

betriebliche Erfahrungen

DACH- Projekt , Nutzungszeiten offenporiger Asphaltdeckschichten® bmcj
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Zuessung Bricken

— » in Osterreich sind die gemachten Erfahrungen tendenziell schlechter als in Deutschland und
in der Schweiz

J.Haberl, zur Reduzierung von Stralenverkehrslam
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OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [5]
Erfahrungen bzgl. Verkehrssicherheit

DACH- Projekt ,, Nutzungszeiten offenporiger Asphaltdeckschichten® bm@i P
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Allgemein Regen Winter

——» ahnliche Tendenzen in allen drei Projektpartnerlandern
bei Regen positive, im Winter negative Erfahrungen

J.Haberl, Ei dglichkeiten von 14 D zur i von H B

OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [6]

Lebensdauer

e
DACH- Projekt ,, Nutzungszeiten offenporiger Asphaltdeckschichten® bm@ i

in Jahren in Prozent
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OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [7]

Bewertung der Vor- und Nachteile beim Einsatz

DACH- Projekt , Nutzungszeiten offenporiger Asphaltdeckschichten® bmﬁ:
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Uberwiegen die Vor- oder Nachteile 7

——» inDund A iberwiegen eindeutig die Nachteile
in der CH uberwiegen die Vorteile (werden die nachteiligen Eigenschaften bei Winterdienst
oder Instandsetzung durch die hohe Larmminderung wettgemacht?)

J.Haberl, Eir oglic iten von 14 D zur von

OFFENPORIGER ASPHALT - DRAINASPHALT [8]

Bewertung der Vor- und Nachteile beim Einsatz

Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

Belagsakustik- Tag: Larmarme Belage auf Autobahnen
28. Juni 2007 in lttigen

Vorteile
zusatzliche Modifikationen:

Bindem.
. 16-19%
Nachteile
entwicklunge:
T. Ziegler

+ Kein Einsatz in ungeeigneten Situationen \' } (>600m), Bergstrec
» Langere homogene Abschnitte 4 , Vorn

= Beschleunigungsstreifen - enge Kurven
+ Bricken, Fahrbahnibergange, Tunnel

J.Haberl, Eil oglic iten von 1a D zur von
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LARMMINDERNDER SPLITTMASTIXASPHALT [1]
Bauweise - Prinzip

Def. SMA gem. RVS 01.02.12:

Asphalt mit einer diskontinuierlichen KorngréRenverteilung des gebrochenen, mit Mortel
umbhllliten Gesteinsmaterials

grobkoérniges Splittgerist, dessen Hohlraume weitgehend durch Bitumenmortel ausgefillt werden

Grenzsieblinien fir SMA 11 52 bzw. SMA 11 83 (LSMA)

Splittmastixasphalt

Slebdurchpang (M%)
-

. . . 20
wichtiger Unterschied zum PA: i
EntWaSSerUnq erf0|gt an der EIDC-E:I 025 0E e 20 40 a0 112 160 24 N5
Oberflache ! Korngrobe [mm]
J.Haberl, Einsatzmoglichkeiten von larmmindemnden Deckschichttypen zur Reduzierung von StralRenverkehrslam =21

S OOy
LARMMINDERNDER SPLITTMASTIXASPHALT [2]
Bauweise — Vergleich mit offenporigem Asphalt
Grenzsieblinien fiir PA 11, AC 11 deck und SMA 11 83
100
90 T
-

80 ==l
- 70 — PAUIP2 R
= — AC 11 deck A2 I
=) —— SMA 1153 o
g
)
=
5
Z
]
@

0
0,063 0.25 0.5 10 20 40 80 112 16,0 224 315
KorngroBe [mm]
PA 11 LSMA AC 11 deck
Hohlraumgehalt [V-%] 16,0 - 26,0 (P1) 9,0-11,00 20-40
bzw. 22,0 - 30,0 (P2)
Bindemittelgehalt [M-%] mind. 5,0 mind. 5,6 mind. 3,0
(1 gem. Vorschlag RVS, April 200!
J.Haberl, Einsatzméglichkeiten von larmmindemnden Deckschichttypen zur Reduzierung von StraRenverkehrslam -22-
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LARMMINDERNDER SPLITTMASTIXASPHALT [3]

Vor- und Nachteile

— lange Nutzungsdauer

(hoher Splittanteil, hoher Bindemittelanteil, ...)
Larmminderung (ca. 3-4dB(A) im Vergleich zu Asphaltbeton)
gutes Langzeitverhalten der Larmminderung
gute Griffigkeitswerte
— hohe Verformungsbestandigkeit
hohe Verschleissfestigkeit
Risssicherheit bei Kalte und mechanischer Beanspruchung
— Reduzierung von Spriihfahnen

ABER:

— hohere Neigung zu Kornverlusten als SMA konventionell und Asphaltbeton
— etwas hoherer Salzverbrauch als SMA konventionell und Asphaltbeton

— konventioneller Winterdienst mit leicht erhéhtem Aufwand

TROTZDEM (im Vergleich zum PA):

— generell einfacher ,handzuhaben® (StraRenerhaltung)
— keine (massiven) Winterdienstprobleme wie bei PA
— keine Reinigung notwendig

J.Haberl,

WASCHBETON [1]

Bauweise - Prinzip

von || D zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm -24-

J.Haberl,

12
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WASCHBETON [2]

Vor- und Nachteile

— lange Nutzungsdauer
(bis zu 30 Jahre oder mehrl!!)
— Larmminderung (ca. 2-3dB(A) im Vergleich zu herkdmmlichen Betondecken)
— Larmminderung (adhnliches Anfangsverhalten wie Asphaltbeton)
— gutes Langzeitverhalten der La&rmminderung
— gute Griffigkeitswerte
— hohe Verformungsbestandigkeit
— stark belastete StralRen !!
— Reduzierung von Spriihfahnen
— konventioneller Winterdienst
(kein Mehrverbrauch an Salz, Splittstreuung méglich)
— konventionelle StraRenerhaltung

ABER:

— Achtung auf gleichmaRigen Einbau (Léangsebenheit)
— geringere Larmminderung im Vergleich zu Asphaltbauweisen

J.Haberl, Ei keiten von D zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm -25-

LARMMINDERUNGSPOTENZIAL [1]

Larmminderungspotenzial im Neuzustand
Bewertung der Nahfeld-Gerdauschemission dsterr. Fahrbahndeckschichten

bmey

Rollgerduschpegel gem. RVS 11.06.64

v =100 km/h
Grenzwert WB 1050
RVS 08.17.02:2007 104.0
102 dB(A) 103.0 L T R E T IR R TR R R TR TT EYTT
1020 "~

Grenzwert DA, LDDH, 1010 48 ~ = =3
LSMA = 1000 1 S S ot Differenz: 3 dB(A)
RVS08.16.01:2007 < 99.0 = = = : Amax = 6dB(A)
100 dB(A) o 980 S ===

= a7

< o0 |

= 850 1

zur Reduzierung von

StraBenverkehrslarm -26-

J.Haberl, Ei
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LARMMINDERUNGSPOTENZIAL [2]

Larmminderungspotenzial mit zunehmendem Deckschichtalter
Bewertung der Nahfeld-Gerdauschemission dsterr. Fahrbahndeckschichten

Rollgerduschpegelanstieg der untersuchten Fahrbahndeckschichten, v = 100 km/h

bmey

6,0 —
B AB 11 o
N SMA 11 el
BN SVA B Z ' .
O WBGKS | @,q
@ 4,
B cpGRIP <
BN GRIPROAD 3 3p L
1 opH 8 g
== DA 11 ®a0 . -
10 [
0.0 +
> 2-5 Jahre > 3-10Jahre > 10 Jahre
J.Haberl, Eir keiten von larmmindernden Deckschi u’ pen zur Reduzierung von StrafRenverkehrslarm -27-

LARMMINDERUNGSPOTENZIAL [3]

Larmminderungspotenzial mit zunehmendem Deckschichtalter
Bewertung der Nahfeld-Gerdauschemission dsterr. Fahrbahndeckschichten

Rollgerduschpegelanstieg der untersuchten Fahrbahndeckschichten, v = 100 km/h

bmey

AB 11

SMA 11
LEMA B

WBGKS8
EP-GRIP
GRIPROAD
LDOH 8
DA 11

qErnanm

LMA [dB(A)]

Grenzwert DA, LDDH,
LSMA

RVS 08.16.01:2007
100 dB(A)

45678

B-10 years

o

545678
= 10 years

J.Haberl, Eir 1keiten von [&mmindemden D pen zur Reduzienung von StraBenverkehrsiam
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LARMMINDERUNGSPOTENZIAL [3]
Larmminderungspotenzial mit zunehmendem Deckschichtalter bm@®
Bewertung der Nahfe
shichten, v = 100 km/h
108,
| AB 11 = ‘
N shMA 11 104, BUNDESMINISTERIUM FUR
BN (cVA S VERKEHR, INNOVATION UND TECHNOLOGIE Heft 554
1 Wecks 103, StraBenforschung
N P.GRIP 1
BN GRIPROAD Bewertung der Nahfeld-
I LD0H B =10 Geréduschemission
. DA 11 g .00 osterreichischer
o Fahrbahndeckschichten
=
= 58 Evaluation of the near-field noise emission
on Austrian road surf,
Grenzwert WB RVS 53,
08.17.02:2007 e P
102 dB(A) 5 Dipl-Ang. Dr. Dr. huc. Johann Litzks
Grenzwert DA, LDDH, 960
LSMA ;
RVS 08.16.01:2007 |
100 dB(A) 950 38 2948 678K ¥ B34 8 678
new 2-5 years B-10 years =10 years
J.Haberl, Eir keiten von larmmindemden Deckschichttypen zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm -29-

OsTERR. FORSCHUNG BETR. LARMSCHUTZ IM STRASSENBAU

Forschung:
Europ. Projekte zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms

- Schirmprojekt Laérmarme Stralle (Versuchsstrecke Kottingbrunn), TU Wien, 1993-1997.

- Okologie und Okonomie der Drainasphaltreinigung, TU Wien, 1993-1995
(Folgeuntersuchungen bis 1999).

- Osterreichische Erfahrungen mit larmmindernden StraRendecken, TU Wien, 1993-1994.

Reale Larm-Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs und Reduktionsszenarien durch
Gesamtsystemoptimierung, TU Wien, 2003.

- Wirkung larmarmer Reifen, TU Graz, 2003-2004.
Rollgerduschmessung — Optimierung von Verfahren und Grenzwerten, arsenal research, 2002-2004.
Larmschutzelemente an StraRen — akustische Messungen vor Ort, arsenal research, 2004-2005.
Bewertung der Nahfeld- Gerauschemission dsterr. Fahrbahndeckschichten, TU Wien, 2004-2005.
Lastigkeitsindex fiir Verkehrslarm, TU Graz, 2004-2006.

- Das Kraftfahrgerausch unter realen Fahrbahnoberflachenbedingungen, psia Consult, 2005-2006.

- Teststrecke B1 Wiener Strale, Amt der O.6. Landesregierung, 2005-2006.

- Larmtechnisches Verhalten von Waschbetonoberflachen, arsenal research, 2005-2007.

- Versuchsstrecke larmmindernde Stralendecken A12, TU Wien, 2005-2011.

- Gerauschemissionsfaktoren fiir unterschiedliche Fahrbahndeckschichten, psia Consult, 2006-2007.
DACH- Projekt Nutzungsdauer offenporiger Asphaltdeckschichten, TU Wien, 2006-2007.

n Deckschichttypen zur Reduzierung von StraBenverkehrslam -30-

15



Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

DI Jurgen Haberl

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN A12 [1]

Ort der Versuchsstrecke bl‘l'l@ AISIFIiNAIG
A12 Inntal A\utobahn

Richtungsfahrbahn Innshruck
km 380 - kim 10,40

J.Haberl, Ei keiten von D zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm

" Technology ﬁ.f\_k_!_)
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VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN A12 [2]

untersuchte Fahrbahndeckschichten bme AISIFIiNAIG
i FELD | FAHRBAHNDECK- BINDE- DIcKE | voN | Bis | LANGE | |
| NR SCHICHT MITTEL [em] | [km] [lam] [lemn] LEMA 8
LSMA 8 GVG Gummi- s 0 | 220 680 L0 sl Pl
gummimodifizien bitumen oL - " .
PmB 50-905 5 - S
SMA 11 Starfalt OMV 3.5 1.30 7,80 0.5 gu.:mtnlt?dn‘f’n‘zlaﬂ

LSMA 11 (PmB)

ZDA (PmB)

D zur Reduzierung von StraRenverkehrslamm

J.Haberl, Ei
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Institut fur StraRenbau und

StralRenerhaltung,

TU Wien

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN A12 [3]

Versuchsprogramm bm@ AISIFIiINIAIG

geplante Messungen Uber einen Zeitraum von 5 Jahren:

— Rollgerduschmessungen gem. ISO/CD 11819-2 (CPX)

— Rollgerduschmessungen gem. RVS 11.06.64

— Vorbeifahrtmessung gem. ISO 11819 - 1 (SPB)

— Schallabsorptionsmessungen gem. ISO 13472—1

— Messung des Drainverhaltens der offenporigen Deckschichten gem. RVS 11.06.61
— Griffigkeitsmessungen gem. RVS 11.06.65

— Texturmessungen gem. RVS 11.06.66

N

Zustandsbeurteilung

DI Jurgen Haberl

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm

J.Haberl,

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN A12 [4]

erste Messergebnisse bm@®T  AISFIiNAG

SPBlin 1.2m Hohe nach 6 Monaten Liegedauer

SPEI [dB(A)]

Lagl

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm

J.Haberl,
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Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

55 T RnoIoaY Y

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN B1 [1]

Ort der Versuchsstrecke

QUELLE: W.Wiefimayer
,B1 Wiener Stralle2

S5 LAND
OBEROSTERREICH

B1 Wiener StralRe

km 264,432 — km 268,064

Gemeindegebiet von Frankenmarkt
und Péndorf

DTV: ca. 8.000 Kfz/24h
Schwerverkehrsanteil: ca. 20%

J.Haberl, Eir oglic iten von 14 D zur von £ -35-

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN B1 [2]

untersuchte Fahrbahndeckschichten

8 ND
QUELLE: W.Wiefimayer OBEROSTERREICH
,B1 Wiener Stralle2

Deckschichttyp [ von km | bis km \
['AB 11 + Durofiex [ 264432 | 264,838 ‘
|'AB 11 + Trinidad [ 264,838 | 265,040

AB 11 + Uintaite 265,040 | 265,340
T pmAB 11 265,340 265,649
| Dok | 285848 265975
| DDK 5 265,075 266,320
| zweischicht OPA 266,320 266,625
| Lsma 11 266,625 267,001

NTA SMA 11 inkl. Sasobit 267,001 287,408

LSMA 8 + Asaplex 267,408 287,720

Duragrip 6 | 267,726 268,064

J.Haberl, Eil oglic iten von 1a D zur von 4 -36-
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Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

&5 o

OBEROSTERREICH

VERSUCHSSTRECKE LARMMINDERNDE STRASSENDECKEN B1 [3]
erste Messergebnisse
QUELLE: W.Wieimayer
,B1 Wiener Stralle2
QSPBIL75m OLMA, 80 km/h BCPXI4, 80 km'h
e e———— e
8,0
840
<
o 90,0
=
% 860
o
O g0} S
<
5 78.0 §
R
o W0 2
2]
70,0
e 20PA (VE auf
pmAB 11 DOK 8 DOK & e L SMA 11
oSPBI, T5m 89 ang 8.0 734 ™o 80,6 783 ™2
OLMA, BD kmh ar3 100,2 %68 30 WE 885 w3 B85
| P4, AN kmih 969 9.5 7.0 833 850 883 E ] us
Fahrbahndecken

J.Haberl, Eir oglic iten von 14 D zur von

a7

VERSUCHSSTRECKEN OPA DEUTSCHLAND [1]
Augsburg

QUELLE: 2. Informationstage
Gerauschmindernde Fahrbahnbelage in
der Praxis — Mdller BBM

Teststrecke Zweischichtiger Offenporiger Asphalt

Asphaltbeton zweischichtiger offenporiger Asphalt

J.Haberl, Eil oglic iten von 1a D zur von

-38-

DI Jurgen Haberl
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Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

VERSUCHSSTRECKEN OPA DEUTSCHLAND [2]

Ingolstadt

QUELLE: 3. Informationstage
Gerauschmindernde Fahrbahnbelage in
der Praxis — Mdller BBM

 fiwaty]

J.Haberl, Eil ogli iten von |a D i zur i von

VERSUCHSSTRECKEN OPA DEUTSCHLAND [3]

Uberblick Bayern

QUELLE: 3. Informationstage
Gerauschmindernde Fahrbahnbelage in
der Praxis — Mdller BBM

L L .'
| Hgten
[T wrs ]

J.Haberl, Ei ogli iten von 1a De i zur d von

DI Jurgen Haberl
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DI Jurgen Haberl

af Technology -[_TLQ,J

EurRoP. FORSCHUNG BETR. LARMSCHUTZ IM STRASSENBAU

Forschung:
Europ. Projekte zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms

- TINO — Analysis, Measurement and Suppression of Tyre Noise, 1996-1999
- SIRUUS - Silent Road for Urban and Extra-Urban Noise, 1998-2001
- RATIN - Road and Tyre Interaction Noise, 2000-2003

- HARMONOISE - Harmonised, Accurate and Reliable Prediction Methods for the EU-Directive on
the Assessment and Management of Environmental Noise, 2001-2004

- IPG - Noise Innovation Program for road and rail traffic, 2002-2008 (Niederlande)

- ROTRAMO - Development of a Microscopic Road Traffic Noise Model for the Assessment of
Noise Reduction Measures, 2002-2004

- Integrated assessment of noise reduction measures in the road transport sector (IntAss), 2002-
2003

- SILVIA — Sustainable Road Surfaces for Traffic Noise Control, 2002-2005

- IMAGINE — Improved Methods for the Assessment of the Generic Impact of Noise in the
Environment, 2003-2006

- ITARI - Integrated Tyre and Road Interaction, 2004-2007
- SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, 2005-2008
- INQUEST - Information Network on Quiet European road Surface Technology, 2006

INHALT DER PRASENTATION

StraBenverkehrslarm
— Einflussfaktoren auf den StraRenverkehrslarm
— Entstehungsmechanismen des Reifenrollgerdusches
—  larmtechnische” Optimierung von Fahrbahndeckschichten

Larmmindernde Fahrbahndeckschichttypen
— State of the art — Richtlinien und Normen
— Beschreibung larmmindernder Fahrbahndeckschichttypen
— Larmminderungspotenziale verschiedener Fahrbahndeckschichttypen

Referenzprojekte fur larmmindernde Fahrbahndeckschichttypen
— Osterreich
— Europa

Zusammenfassung und Ausblick

zur Reduzierung von StraRenverkehrsidm
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Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

BLICK IN DIE ZUKUNFT [1]

Larmschutzplanung (larmmindernde Fahrbahndeckschicht vs. Larmschutzwand)

Larmausbreitungsberechnung gem. RVS 04.02.11
fiktives Gelandemodell, StralRe, Verkehrsbelastung, ....

ACHSE 1

o 0.0+00.000 - hom 3,442 4 ¥
ACHSE 4 '

M OCHIB000 - ke 0,723 g0

f

P R m—— m— o

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm

J.Haberl,

BLICK IN DIE ZUKUNFT [2]

Larmschutzplanung (larmmindernde Fahrbahndeckschicht vs. Larmschutzwand)

7 Matistab 16500
03080 120 180 240
[ = e L

| 60 dB(A)- Grenze ohne LsW

| 60 dB(A)- Grenze mit Lsw

-44-

zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm

J.Haberl,

DI Jurgen Haberl



Institut fur StraRenbau und
StralRenerhaltung, TU Wien

DI Jurgen Haberl

Betondecke mit LSW (3,0m Hohe]

.

== b il
Drainasphalt ohne LSW

Asphaltbeton ohne LSW

J.Haberl, Eir oglic iten von 14 D zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm -45-

BLICK IN DIE ZUKUNFT [4]

Schnittachse

nﬁ“’f‘i,mwﬁ"

w!&i‘m'ﬂ-

= ACHSE 1
400,000 - hom 34424 4e
ACHSE4 *

“"nwm'“"ﬂ"w.ui

#“‘.‘

J.Haberl, Eil oglic iten von 14 D zur Reduzierung von StraBenverkehrslarm -46-
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BLICK IN DIE ZUKUNFT [5]

MaRstal: 1:2000
0020 40 80 &0
.

Betondecke

Asphaltbeton

Drainasphalt

Betondecke mit LSW

— larmmindernde Deckschichttypen in Larmausbreitungsberechnung integrieren
Zusatzblatt zu RVS (04.02.11) in Arbeit !!!

detaillierte Untersuchungen zu larmmindernden Fahrbahndeckschichten
Dissertation: Akustische Klassifizierung von Fahrbahndeckschichten
Erstellung einer Software zur Larmprognose
Heller Ing.- Gesellschaft Wien

J.Haberl, Eir keiten kschichttypen zur Reduzierung von StralRenverkehrslam -47-

Technology r ﬁ' I,J‘

ZUSAMMENFASSUNG

larmmindernde Fahrbahndeckschichttypen:
BBTM — Larmmindernde Diinnschichtdecke
SMA S3 — Larmmindernder Splittmastixasphalt
PA — offenporiger Asphalt
WB - Waschbeton

Bauweisen sind in 6sterr. Normen und Richtlinien verankert - Regelbauweise
Larmminderungspotenziale sind prinzipiell bekannt (im Anfangszustand)

Vor- und Nachteile sind prinzipiell bekannt > Einsatzgrenzen

Fahrbahndeckschicht gesucht, die

v" Anforderungen an Larmschutz

v" Anforderungen an Verkehrssicherheit

v" Anforderungen an Lebensdauer und StraBenerhaltung
erfillt.

Il larmmindernde Deckschichten kénnen diese Anforderungen durchaus erfillen !!

J.Haberl, Eir 1keiten von [&mmindemden D pen zur Reduzienung von StraBenverkehrsiam -48-
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